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Kara medlemmar i Gillet!

S& har ars brukar vi skicka ut darsmotes-
handlingarna fér begrundan infor arsmétet, som
enligt stadgarna ska dga rum den 12 mars. P.g.a.
omstandigheter, som ni alla kadnner till, sa kommer
vi inte att kunna ha drsmotet pa detta datum. Tyvarr
kan vi idag inte heller sdga nar det kan dga rum.
Var verksamhetsplanering for 2021 omfattar anda
alla de fyra métena, som vi brukar ha, men det kan
tankas att vi slar ihop arsmotet med varmotet, som
vi kanske kan ha i slutet av maj, om
vaccinationsprogrammet gar som det ska och att
restriktionerna lattar. Vi maste ju ocksa kunna boka
en lokal, vilket inte gar for tillfallet.

Vad géller utdelning av hembygdsstipendiet har
styrelsen bestamt att Gillet inte delar ut nagot
sadant under 2021 utan istdllet utses 2 stipendiater
ar 2022. Det finns 3 forslag till stipendiater kvar
sen foregaende ar och de kommer att finnas kvar
dven 2022.

Ett annat styrelsebeslut &r, att vi kommer att
foresla arsmotet att medlemsavgiften for 2021 blir
0 kr. Detta for att kompensera for de uteblivna

aktiviteterna under 2020. Sa déarfor ber jag alla att
inte betala ndgon medlemsavgift for 2021 innan
denna har faststdlls av drsmotet.

Gillet fyller 75 ar, i ar sa darfér har redaktéren
hittat en del intressanta texter fran 1946, som kan
lasas i detta nummer av Avisen. Fler kommer
forhoppningsvis senare. En sa aktningsvard alder
bor ju firas ocksa och vi planerar en festmiddag
troligen under hosten. Mer information kommer.

Det finns alltsd en god chans att vi ska kunna ha
ett riktigt roligt verksamhetsar 2021, bara den
otrevliga pandemin lugnar ner sig.

Ytterligare en sak som jag vill flagga for ér, att vi
behover fa in fler medlemmar, girna under 70 ar, i
foreningen. Medelaldern hos medlemmarna bdorjar
bli ganska hog. En inbjudan, som skickades till
foreningarna Jamtamot och Hirjajamt 1 Norrlands
nation fOrra éret, har tyvirr inte gett ndgot resultat.
Kanske har ni nagra yngre sldktingar och vanner i
Uppsala med omnejd, som skulle kunna tycka att
det vore roligt att vara med? Ni kan vil tala med
dem och beritta att de ar hjéartligt vilkomna som
medlemmar 1 Jimtlands-Hérjedalens Gille.

Eva

Olle Dalman (1922-2007)
representerade  Ostersund i
alpin skiddkning. Ar 1946 blev
han svensk mastare i stortlopp.
Dalman deltog i OS 1948 (St B
Moritz), 1952 (Oslo) och 1956 © & =N
(Cortina) i olika alpina grenar F_—=1 ‘
och blev i St Moritz 5:a i slalom. Ar 1948 fanns
endast stortlopp och slalom som alpina grenar, fran
och med 1952 é&ven storslalom. Super-G tillkom
1988 (Calgary).
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May Nilsson (1921-2009) |
representerade Are i alpin
skiddkning. Hon vann flera = %
SM i slalom bl.a. 1946 och ) .
tog VM-medaljen i Zakopane 2

1939. Flyttade till Frankrike /;///

Notiser fran 1946

och gitte sig med den franske skiddkaren Maurice
Laffourge. Deras tvillingdottrar tog vardera 7
World Cup segrar i alpint. May har d@ven barnbarn
som deltagit i alpina varldscupen.

For jamtlinningen Gunder Hagg (1918-2004)
blev 1946 ett olycksar. Under

ar 1942 slog han 10
varldsrekord i 16pning,
mellandistanser. Dessutom
vann han de amerikanska |}

mésterskapen i 5000 m. Han [
avstangdes dock 1946 pa
livstid (tillsammans med Arne
Andersson) for brott mot 8
amatorreglerna.  Han  hade &
sprungit mot betalning.

Jan Enger
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Nar den forsta automobilen kom till Jimtland

Nedanstdende artikel kompletterar de artiklar om trafik-
situationen anno dazumal i Jamtland, som vi skrivit om i ndgra
tidigare nummer av Avisen. Artikeln kommer frdn Féreningen
Gamla Ostersunds drsskrift 1946. Vi tackar Féreningen Gamla
Ostersund for tillstdnd att publicera artikeln.

Framlidne grosshandlare Gustaf Ekstrom i Bomsund har
dran av att ha till Jimtland infort den f6rsta automobilen.
Detta skedde pa véren i nadens ar 1904. Vart landskaps
forste chauffor var maskinisten Jonas Wikholm, som dnnu
finnes i livet och ar fortfarande bosatt i Bomsund.

Vid nyssndmnda tidpunkt foretog Ekstrom en resa till
Sodertilje verkstdder med dndamaél att inkdpa en lastbil
avsedd att inséttas i trafik & strickan Dockmyr-Bomsund-
Stugun. Ekstrém hade dessforinnan nedséant Wikholm till
Sodertélje for utbildning till chauffor.

Nagon lastbil fanns emellertid ej att kdpa, men i dess
stélle blev Ekstrom erbjuden en droskbil. I denna bil hade
ingen mindre &n konung Oscar II &kt, och med den
kénnedom man dger om Ekstroms mentalitet fattar man
latt, att denna omstidndighet i icke ringa mén blev
bestammande for E:s beslut att inkdpa bilen i fraga. Priset
var 10,000 kronor och med hinsyn till datida
penningvirde var det sdlunda ingen billig vara som
forviarvades.  Vagnen gick under bendmningen
»Kungavagnen», och fick behélla detta namn dven efter
sin ankomst till vara bygder.

I borjan av juni manad 1904 avlastades bilen fran
jarnviagsvagn i Ostersund och ddrmed var den forsta
automobilen kommen till Jimtland.

For att finansiera detta fOretag bildades Jamtlands
Automobil Aktiebolag av Gustaf Ekstrom, Ivar Sundeman
och D. C. Smith. Aktiebrev lydande & 100 kronor
utfairdades och voro dessa aktier litt silda. Bland
aktiedgarna mérktes Overste Nestor Aspgren, ehuru denne
dé redan ldmnat Jdmtland. Bilen inregistrerades som Nr 1.

Bland de minnesrika resor, som féretogos med denna bil
berittar Ekstrom sjilv (O.-P. den 6/4 1940) bland annat:

Landshovding Sparre bad mig vid ett tillfille hidmta
honom och hans familj for en biltur inom Ostersunds stad,
och innan vi kérde framholl landshovdingen att vi skulle
kora langsamt, ty om nigon hést skulle skena kunde det
ga illa. Jag tog plats vid chaufférens sida och sattes den
vanliga farten en mil i timmen pa god jamn vig.

Den forsta automobilen i
Jamtland. fotot taget pd
prdstgdrden i Strémsund
juni 1904. Pa kuskbocken
Gustaf Ekstrom i Bomsund,
. upphovsman till Jamtlands
| AutomobilAktiebolag, samt
chaufféren Jonas Wikholm,
Bomsund

Héstarna voro mycket rddda, men vi stannade emellanat
och allt gick lyckligt. Nér de resande stego ur tackade

landshévdingen sérskilt for att vi kort sakta, och dnda
hade vi kort det fortaste som var mojligt pa god jamn vag.
Pa sdrskild begéran korde vi ut till Froso ldger, dit vi
kommo med en hisklig fart i utférsbacken in pa légret.
Befilet hilsade glatt pad mig , som forut i egen uniform déar
fullgjort min vérnplikt. Allt var pa den tiden bara roligt
och de 15 dygnen gingo fort. Bilens forsta och sista resa
till Stromsund foretogs i borjan av juni ménad 1904. Tva
handelsresande fingo for ett par hundralappar aka med.
Det gick sakta och vdl men sa kommo vi éntligen till
utforsbacken ned till Litsbron och nér vi sag att pa bron
fanns massor av folk, som véntade pa var ankomst, sé fick
bilen av sin egen tyngd och utan hinder av broms en fart
av manga mil i timmen. Mitt pa bron stannade vi. Vattnet i
kylaren kokade. Vi gjorde ett uppehall for pafyllning av
nytt, kallt vatten och jag gick fram till Wikholm och
viskade jag till honom »kunna vi starta?». Wikholm
ruskade pa huvudet. Slutligen ténkte jag - det far bli hur
som helst. Jag uppmanade de resande att taga plats och
sade kor. Till min stora glidje och under folkets jubel
borjade bilen gi, men nér vi kom en bit i uppforsbacken
pa norra sidan dlven blev det stopp. Vattnet kokade, men
tappades ur kylaren och nytt kallt vatten pafylldes och sa
gick det ett tag igen. P4 Lits géstgivargard gjorde vi
bekantskap med tvd damer, som bad att fi &ka med ett
stycke. Men resan blev sa trevlig, att det blev en mycket
lang vég for dem, nér de till fots maste atervinda.

Hos Olagus pa gistgivargarden 1 Haggenas madde vi
utmérkt. Sent omsider komma vi till Strémsund, dér vi pa
det hjértligaste hélsades vilkomna av prosten Wagenius,
som sade: »Detta kommer att bli framtidens bésta
fortskaffningsmedel», och s& bad prosten oss kora in till
prostgarden, sa att han fick visa undret for sina manga
héstar. Pa landsvégen in till prostgarden fanns en trumma
av trd som gick sonder och bilen stod pa nisan i diket men
kom slutligen upp igen. Bilen fotograferades i Strémsund,
och det dr en kopia av detta foto, som bifogas denna
beskrivning. Ekstrom sjdlv sitter bredvid chaufféren a
denna bild.

Bilen hade en vikt av 3,000 kg. och drevs med en 12
hkr:s 2-cylindrig motor samt kedjedriven med en Ewarts
ketting. Maskinen var forsedd med tre véxlar och
vixelspaken var forlagd till vagnens utsida. Bromsning
forsiggick formedelst triklotsar, som verkade direkt pa
bakhjulens stilskenor. Hjulen voro icke forsedda med
pneumatiska ringar. De voro av bjork och 16tena hade en
bredd av 5 eng. tum. Hjulens stélskoning var en tums
tjocklek. Bilens inredning var i ovrigt hogst elegant med
gula sidengardiner och langsidorna forsedda med
stoppade soffor med plats for fyra personer pa varje sida.

Efter tvenne ars verksamhet nedlades driften, som vil
knappast tillfort bolagsintressenterna vare sig guld eller
dra. Karosseriet avmonterades och sildes for pAmontering
av en annan vagn. Underredet finnes antagligen dnnu kvar
i Bomsund, varom en nirmare undersokning kommer att
verkstéllas for eventuellt bevarande av befintliga rester.

0.J.Ndislund



Négot om landskapsgrinsen mellan Jamtlann och Hérjeidalen

Dock lever de i hogsta grad kvar i folks allminna medvetande, och utgor virdefulla

kulturhistoriska begrepp att bevara. Fordom utgjorde de ocksi péatagligt visentliga
inslag i det vardagliga livet, nar det gillde for befolkningen att avgora grianserna for en sockens
agande- eller nyttjanderiitt.

I andskapen har sedan linge spelat ut sin roll som juridiska och administrativa enheter.

Ett exempel dr grinstvisterna, aren 1480-1844, mellan Kl6vsjo * och Vemdalen, dér det gillde att
faststilla grinsen mellan dessa socknar, och ddrmed ocksd mellan landskapen Jamtlann och
Harjeéddalen.

Oenigheten begynte 1480 med att vemdalingarna klagade Over att ndgra "dannemén i Oviken, Myssj0,
Berg och Sunne socknar gingo, foro och rdnde in uppa deras skogar och marker och gjorde dem
vedespell’ bade uppad land och vatten”. Frimst géllde stridigheterna myrslatterna vid Oxsjon i
Klovsjofjallen.

1560 tillkallades lagmannen Severin Persson 1 Trondheim for att makla fred. Resultatet blev att ...
varken jamtar eller hirjedalingar skall efter denna dag g dver rdmérket mot varandra, men skall ritta
sig pa bdda parter efter landaskran och gamla brev och vittnesbord”.

Men dalkarlarna ** gav sig inte. 1666 tog striderna fart igen; landshovdingen Sparre foranstaltade om
en fornyad allmin avradsannsakning, varvid Klovsjo erhdll avradsbrev pa hela det omtvistade
Klovsjofjdllet, efter att ha pavisat att den socknen redan 1604 betalat avrad for det omrddet.

Naésta anhalt blev 1704, da klovsjoborna stimde tva vemdalingar for att aterfa Rojvallen; 80 ér tidigare
hade vemdalingarna av klovsjobor fétt lov att déir ta upp vallar mot en arlig avgift, men nu ansag sig
klovsjoborna behdva dem béttre. Ritten domde till vemdalingarnas fordel.

1762 hamnade Jamtlann och Hérjeddalen under olika 1dn (Visternorrland respektive Gévleborg),
varfor gransen dem emellan behovde definitivt faststillas. Forsoken hértill uppgavs 1769 p.g.a. for stor
oenighet om gransdragningen. Pa 1770-talet ville en vemdalsbo & omtvistat omrade, i Mjoingdalen vid
Kallberget, anlidgga ett nybygge, varemot klgvsjoborna protesterade och fick Haradsrétten pa sin sida.

Harnist blev tvisten akut pd 1780-talet socknarna emellan, rorande avvittring och skattliggning av det
omstridda grinsomradet. En ldnsgrinssyneritt tillsattes, som l4t ga upp hela gransen, med hénsyn till
alla uppgivna mérken och handlingar. 1799 kom sa skiljedom, varvid diverse namngivna landsskrin
faststilldes till foljande grins: Elfstjarn, Svinkhogna, Fallmoran, Bickehogna (eller Haveru) och
Elgsdal. Det innebar att vemdalingarnas ansprak tillgodoseddes, forutom forsta méarket Elftjarn, dér
deras talan ogillades, samt Birkilsberg dér ritten gick en medelvag.

Diarmed var dock stridigheterna inte slut: vemdalingarna slog ho péd omréden som klovsjoborna ansage
vara sina, men en ritteging 1804 gick dem emot, utom slatterna vid Oxsjoan. Misshilligheterna kom
dérefter att avse hur langt in pa vemdalssidan slatterna vid Oxsjodn strickte sig. Forst efter manga ér
blev dven dessa linjer klara. Klovsjo fick behélla slatterna ndrmast Oxsjoan och de hidnger nu som ett
4pple utanfor den egentliga klovsjdgrinsen. A andra sidan blev det en urtagning inat klovsjosidan vid
Risstycket, dér linjen eljest gér rakt mellan Svinkhogna och Fallmoran.

1844 bilades é&ntligen tvisten socknarna emellan, efter ndrmare 400 ar. Mahdnda var dessa
landskapsgriansbor, & dmse sidor, sirdeles stridslystna och l&ngsinta? Umgénget dem emellan dr numera
forhoppningsvis fridfullare.

(Av kartbilden pé sista sidan framgar bdde det in pa hérjeddalssidan inhdngande “dpplet” nedom
Oxsjoan, och Vemdalens inbuktning mot K16vsjo vid Risstycket).

Stefan Halvarsson

Killa: John A. Fjellner, VEMDALEN — kulturbygd bland fjillen (Ostersund 1961), s. 59-64

*K16vsjo var vid tvistens borjan, 1480, ingen egen socken, utan horde till Berg. **Hérjeddalingarna
kallade sig ddmera dalkarlar, medan personer fran Dalarna bendmndes “’s6lles” (sorledes) dalkarlar.



Alla jamtar i Upsala

med omnejd kallas till JXMTLANDS GILLE p4 Fenix-salen lrdagen den
13 april kL 19,30.

Gustav Hedenvind-Eriksson
késerar Gver Gmnet
"Mina jamilindska sagor och legender”

Supé a 4: — kr. Sing, musik, dans. Anmilan om deltagande lim-
_| nas till hovmiistaren p& Gillet senast lérdagen den 6 april.

hommi(terade

i Dagens Spégelbilder samt pd
Draken, Flamman, Géta Lejon,
Palladium, Roda Kuam,Bkandia
Spegeln, ﬂtwre

Svenska Flaggans Dag 1946, ett
reportage frdn Stadionfesten —
Hos lill-prinsen och hans syst-
rar pd Haga slott, de FORSTA
BILDERNA av hertigen av
Jamtland.

SE:s smecialrepm-tage frin

DOPHOGTIDEN
| SLOTTSKAPELLET

Unika bilder fran den hogtidliga

akten, di #rkebiskopen dopte
prins Carl Gusta.f

Négra tidningsklipp frén 1946

e
e

Ortnamnsforskning.

Under presgidium av Sveriges tvé
framsta ortnamnsforskare profes.
sor Joran Sahlgren och docenten
Iwvar Modéer, halles inom kort ett
nordiskt ortnamnsforskarmdate i
Uppsala.

Till tvd wise fragar en ddre:

“Hui kallas en bergstopp. mdnntro,
som ligger i Jimitland, for Are?”
»Jo, fordom wman kunde dir ro.
Sen satte man 'dra’ i konjunkiiv,
och detta ger allt om fjdlitoppens liv.
Vad vore vil Are och Skutan

en sddan bdt-tolkning wtan?

Ja, ortnamn dr ej ndn banal gren
pit forskningens trid, som ni ser!”
Sd talte professorn, herr Sahlgren
och den lirde docenten Modder.

Karta till artikeln sidan 3.
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